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rufungsantrag gem § 44 PatG ist gestellt 

#) Fahrzeugrad 

£s wird ein Fahrzeugrad angegeben, das sicherstellt, daS 
beirn Radlauf mit luftleerem Reifen keine Uberbeanspru- 
chung des Stahlkord-Gurtels oder eine Zerstorung des Rei~ 
fenlaufstreifens erf olgen kann. 

H«erzu wird vorgeschlagen, auf die AuSenumfangsflache 
des den Reifenlaufstreifen bei Notlauf stutzenden Felgen- 
mantelteils einen aus einem Elastomer, insbesondere Gum- 
mi, bestehenden Ring test aufzubringen. 
Ein soicher Ring bildet einen zwischen Felgenmantel und 
Reifenlaufstreifen vorhandenen Puffer, durch welchen Sto- 
&e abgefangen und ein Durchdriicken spitzer Steine durch 
den Reifenlaufstreifen vermteden werden. 
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Patentanspriiche 



Tl^Fahrzeugrad mit einer Felge, mit einem auf diese auf- 
^ebrachten schlauchlosen Reifen, dessen mit einem Kern 
ausgestatteten Wiilste auf jeweils einer am Innenumfang 
des Felgenmantels vorgesehenen und zu einem sich radial 
nach innen erstreckenden Felgenhorn benachbarten Wulst- 
sitzflache aufruhen und mit einem sich zumindest zwi- 
schen den Wulstsitzf lachen befindenden Teil des Felgen- 
mantels, der ein Stutzteil fiir die den Laufstreifen au£- 
weisende Reifenpartie beim Notlauf des Reifens bildet, 



dadurch gekennzeichnet, 
dafi auf die AuBenumf angsf lache (42) des das Stutzteil 
bildenden Felgenmantelteils ein aus einem Elastomer, 
insbesondere Gummi , bestehender Ring (44) fest auf- 
gebracht ist. 

2. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS der Felgenmantel (30) uber dessen gesamte Breite 
im wesentlichen die gleiche radiale Wandstarke auf- 



we 



ist, die zu derjenigen des elastischen Ringes (44) 
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gleich oder kleiner ist. 

3- Fahrzeugrad nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Umf angsf lache (Laufflache 46) des elastischen 

Ringes(44) quer zu dessen Umf angsrichtung schwach kon- 

vex gekriimmt ist. 

4. Fahrzeugrad nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafS der Felgenmantel (30) quer zu dessen Umf angsrich- 
tung schwach konvex gekriimmt ist und daft die AuSenkon- 
turen der Umf angsf lachen von elastischem Ring (44) 
und Felgenmantel (30), quer zur Umf angsrichtung gese- 
hen, zueinander parallel verlaufen. 

5. Fahrzeugrad nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der elastische Ring (44) mindestens eine *insbeson- 
dere in der Radmittenlangsebene (a-a) vorgesehene Umfangsrille 
(48) aufweist,der in der gleichen Ebene ein an die 
Innenseite des dem Ring (44) gegeniiberliegenden Reifen- 
wandteils (Lauf streif en (16) angeformter und deren 
Querschnitt angepafiter Fiihrungswulst (50) zugeordnet 
ist . 

6. Fahrzeugrad nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafS an den dem elastischen Ring (44) gegeniiberliegen- 
den Reif enwandteil (Lauf streif en 16) zwei symmetrisch 
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zur 



Radmittenlangsebene (a-a)angeordnete Seitenfiih- 
rungswulste (52 und 54) vorgesehen sind, die bei 
luftleerem Reifen (14) an jeweils einer Seitenkan- 
te (58 bzw. 60) des elastischen Ringes (44) an- 
liegen . 
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"Fahrzeugrad" 



Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugrad mit den Merk- 
malen des Oberbegrif f es von Anspruch 1 . 

Ein derartiges Fahrzeugrad ist aus der DE-OS 30 19 742 
bekannt. Es ermoglicht auch noch bei luftleer gewor- 
denem Reifen einen Rad-Notlauf . 

Der bei einem Notlauf des luftleeren Reifens einen 
zylindrischen Stutzteil fur die den Lauf streif en 
aufweisende Reifenpartie bildende Teil des Felgenman- 
tels ist bei dieser Radkonstruktion durch eine ent- 
sprechende Ausformung des Felgenmantels gebildet, die 
sich in dem Bereich zwischen den beiden Sitzflachen 
der Reif enwiilste befindet* 

Die Breite dieses zylindrischen Stiitzteils ist somit 
erheblich geringer als diejenige des Reifenlauf strei- 
fens, so da!3 dieser beim Fahren mit luftleerem Rei- 
fen durch das Stutzteil bereichsweise einer abtrag- 
lich hohen Flachenpressung unterliegt. 

Durch das Stutzteil der aus Stahl gefertigten Felge 
wird auiSerdem beim Oberfahren von insbesondere spitzen 
Steinen oder dergleichen Gegenstanden der Laufstreifen 
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des Reifens stark gequetscht, was zu einer Bescha- 
digung seines Giirtels oder gar dazu fiihren kann, 
daS Gegenstande durch den Laufstreifen hindurchge- 
driickt werden und dadurch der Reifen unbrauchbar 
wird. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde , ein 
Fahrzeugrad mit den gattungsbestimmenden Merkmalen des 
Anspruches 1 anzugeben , durch dessen Konstruktion beim 
Radlauf in luftleerem Zustand eine Oberbeanspruchung 
des Reifenlaufstreifens und gegebenenf alls Zerstorung 
desselben verhindert wird. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale 
des Anspruches 1 gelost. 

Der auf das Felgenmantel-Stiitzteil aufgebrachte elas- 
tische Ring bildet einen zwischen diesem und dem Rei- 
fenlaufstreifen vorgesehenen Puffer, durch welchen 
Stofte abgefangen und somit eine Zerstorung des Rei- 
fenmantels beispielsweise durch quetschende Steine 
wirksam vermieden wird. Somit behalt das Fahrzeugrad 
auch noch in luftleerem Zustand seines Reifens eine 
verhaltnismaBig grofte Abrollweichheit . 

Ein weiterer wesentlicher Vorteil ergibt sich dadurch, 
daB es die Erfindung erlaubt, die Breite des elasti- 
schen Ringes beliebig groG zu wahlen, well sich die- 
ser praktisch iiber die Gesamtbreite des Felgenmantels 
ausbilden und so nahezu der Breite des Lauf stre Lf ens 
anpassen la(3t. 
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Die Querschnittsf orm des Felgenmantels konnte somit 
grundsatzlich derjenigen des Fahrzeugrades der DE-OS 
30 19 742 entsprechen,wobei der Gummiring entweder 
nur den erhaben ausgebildeten zylindrischen Felgen- 
mantelteil abdecken oder sich in seitliche Richtung 
bis in den Bereich der Felgenhorner erstrecken und 
demgemafS iiber den Querschnitt des Felgenmantels ver- 
schiedene Dicken aufweisen ■ kann . 

Die Breite der Laufflache des elastischen Ringes lafit 
sich somit, ohne eine Veranderung am Felgenmantel vor- 
nehmen zu miissen, bedarfsweise verandern,je nachdem, 
ob solche Fahrzeugrader iiberwiegend auf StraSen oder 
in weicherem Gelande, beispielsweise an Bauf ahrzeugen , 
zum Einsatz kommen sollen, wobei man im letzteren 
Falle die Breite des elastischen Ringes entsrechend groS 
wahlen wird. 

Die Erfindung bietet des weiteren f ertigungstechnische 
Vorteile, wenn der Felgenmantel gemalS Anspruch 2 iiber 
dessen gesamte Breite im wesentlichen die gleiche ra- 
diale Wandstarke aufweist, die zu derjenigen des 
elastischen Ringes gleich oder kleiner ist. 

Guns tig ist es hierbei, wenn die Umfangsf lache des 
elastischen Ringes gemafi Anspruch 3 ausgebildet ist. 

Dabei ist es ebenso giinstig, den Felgenmantel nach 
Anspruch 4 auszubilden. 
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In luftleerem Zustand des Reifens kommt dessen sicheren 
Seitenfiihrung auf dem Felgenmantel besondere Bedeutung 
zu. Diese laSt sich in einfacher Weise gemafi Anspruch 
5 erreichen. In luftleerem Zustand kommt der Fiihrungs- 
wulst mit der Umfangsrille des Ringes bereichsweise in 
formschlussigen Eingriff und sichert? dadurch die not- 
wendige Reif enseitenf iihrung . 

Die Reifenseitenftihrung laflt sich des weiteren noch 
gemaB Anspruch 6 verbessern. 

Der erf indungsgemaft vorgesehene elastische Felgen- 
ring laSt sich beispielsweise durch Aufvulkanisieren 
vorteilhaft auf den Felgenring aufbringen. Hierbei 
kann in den Ring zugleich die Umfangsrille zur Seiten- 
fiihrung des Reifens bei Notlauf eingeformt werden. 

Ebenso vorteilhaft lassen sich die Fiihrungswulste bei 
der Herstellung des Reifens an die Innenumf angsf lache 
seines Lauf streif ens anformen. 

In der Zeichnung ist zur Darstellung eines Ausfuhrungs- 
beispieles der Erfindung ein radialer Teilschnitt durch 
ein Fahrzeugrad dargestellt. Das gezeigte Fahrzeugrad 
umfafit ein beispielsweise gegossenes oder geschmiede- 
tes Scheibenrad 10 und einen auf dessen Felge 12 auf- 
gebrachten schlauchlosen Luftreifen 14. Der Luftreifen 
kann, was der Einfachheit halber nicht dargestellt ist, 
in seinem an der AuBenseite mit einem Laufprofil aus- 
gestatteten Lauf streif en 16 mit einem Stahlkord-Gurtel 
und in seinen Seitenwanden 18, 20 mit einem Unterbau 



- 9 - 



» 3417528 

- # - Daim 15 730/4 



(Stahlkord-Karkasse) ausgestattet sein, wobei letztere 
auch in den beiden Reif enwulsten 22 und 24 vorgesehene 
Wulstkerne 26,28 in bekannter Weise umschlingen. 

Der Felgenmantel 30 weist iiber dessen gesamte Breite im 
wesentlichen die gleiche Wandstarke auf , wobei dieser quer zu seiner 
Umf angsrichtung vorzugsweise schwach konvex gekrummt ist. 

Die Randstiicke des Felgenmantels 30 sind gemaft der Zeich- 
nung in Richtung Radachse abgewinkelt und bilden so- 
mit Felgenhorner 32 und 33, die jeweils eine an der 
Unterseite des Felgenmantels 30 vorgesehene Sitzflache 
34 bzw. 36 nach auflen begrenzen. Auf diesen ruht je- 
weils einer der Reifenwiilste 22 bzw. 24 auf, die hier- 
zu das entsprechende Felgenhorn 32 bzw. 33 von unten 
her umgreifen. Seitlich der Reifenwiilste 22 und 24 
konnte an der Unterseite des Felgenmantels 30 jeweils 
noch ein beispielsweise wulstf ormiger Vorsprung um- 
geforrnt sein, urn die Reifenwiilste in seitlicher Rich- 
tung an der Unterseite des Felgenmantels zu sichern. 
Solche Vorsprunge 38 konnten insbesondere bei Fahr- 
zeugradern fiir Lastkraf twagen vorteilhaft sein. 

Der Felgenmantel 30 wird von einer beispielsweise 
schusselartig ausgebildeten Radscheibe 40 getragen. 

Auf die AuBenumfangsflache 42 des Felgenmantels 30 ist 
ein aus einem Elastomer bestehender Ring 44 fest auf- 
gebracht, der vorzugsweise aus Gummi besteht und auf 
den Felgenmantel auf vulkanisiert ist. Die Breite dieses 
Gummiringes ist beim vorliegenden Ausf uhrungsbeispiel 
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etwas geringer als die Gesamtbreite des Felgenmantels 
30 Selbstverstandlich konnte aber, wie strichpunk- 
tiert angedeutet ist, die Gesamtbreite des Gummiringes 
44 derjenigen des Felgenmantels 30 entsprechen. Die 
Dicke des Gummiringes ist vorzugsweise groBer als 
diejenige des Felgenmantels und entspricht bei ei- 
ner bevorzugten Ausf iihrungsf orm ungefahr dem 1,7-fachen 
der radialen Wandstarke des Felgenmantels 30. 

Wie die Zeichnung zeigt ,verlauf en , im Querschnitt gesehen 
die Aufienkontur der die Laufflache 46 bildenden Umfangs- 
flache des Gummiringes 44 und diejenige der AuBenum- 
fangsflache 42 des Felgenmantels 30 zueinander parallel. 

In der Radmittenlangsebene a-a ist in die Laufflache 
46 des Gummiringes 44 eine zur Fiihrung des Laufstrei- 
fens 16 des in luftleerem Zustand rollenden Fahrzeug- 
rades dienende Umfangsrille 48 eingeformt, die sich 
vorzugsweise nach auBen verbreitert. In diese greift 
wahrend eines Radnotlaufes bereichsweise ein an die 
Innenumfangsflache des Lauf streif ens in der Radmitten- 
langsebene a-a angeformter Fiihrungswulst 50 form- 
schliissig ein. 

Symmetrisch zur Radmittenlangsebene a-a sind dem Fiih- 
rungswulst 50 am Lauf streif en 16 noch zwei Seiten- 
fiihrungswuiiste 52 und 54 zugeordnet, die wahrend eines 
Radnotlaufes mit ihren inneren Flanken 56 zur Anlage 
an die Kanten 58 und 60 des Gummiringes 44 gelangen, 
die hierzu in Richtung Felgenmantel 30 schrag nach 
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aufien verlaufen. 

Wahrend eines Notlaufes wird sich somit der Gummiring 
44 zwischen den beiden Seitenf iihrungswiilsten 52 und 
54 befinden, so daI3 eine zuverlassige Reif enseiten- 
fiihrung atif dem Felgenmantel gewahrleistet ist- 

Abweichend von der gezeigten Ausf iihrungsform , die ins- 
besondere fiir das Schmieden des Scheibenrades Vorteile 
bietet, kann der Felgenmantel an seiner Unterseite 
durch entsprechendes Auswolben desselben mit zwischen 
den Sitzflachen 34 und 36 und der Radscheibe 40 vor- 
handenen Vertiefungen ausgestattet werden, was ins- 
besondere fiir die Montage von Luftreifen fiir schwere 
Fahrzeuge vorteilhaft sein kann. 

SchlieBlich eignet sich die Erfindung auch fur Fahr- 
zeugrader, bei denen die Sitzflachen fiir die Reifen- 
wiilste in bekannter Weise am Aufienumfang des Felgen- 
mantels vorgesehen sind und dementsprechend die die Felgen- 
horner bildenden Mantelrandteile sich in eine zur 
Radachse entgegengesetzte Richtung erstrecken. In 
diesem Falle kann der als Stiitzteil fiir den Laufstrei- 
fen dienende Mantelteil durch ein Felgenhochbett ge- 
bildet sein, auf welchen der elastische Ring aufzu- 
bringen ist. 
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or destruction of the tread of the tyre cannot 
occur. For this purpose, it is proposed that a 
ring consisting of an elastomer , in particular of 
rubber, be permanently attached to the outer 
circumferential face of the rim casing part which 
supports the tread of the tyre during emergency 
running. Such a ring forms a buffer between the 
rim casing and tyre tread, by means of which 
buffer impacts are absorbed and sharp stones are 
prevented from forcing their way through the tread 
of the tyre. 
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